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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Luftfede- 
rungsanlage nach der Gatlung des Hauptan- 
spruchs. Eine derartige Luftfederungsanlage ist be- 
kannt (DE-OS 33 00 662). 

Bei solchen bekannten Luftfederungsanlagen 
kann es vorkommen, dafl wahrend der Fahrt eine 
balgseitige Undichtheit nicht erkannt wird. Dadurch 
k5nnen sich ankOndigende groBere Defekte, wie 
z.B. Balgplatzer nicht frOhzeitig erkannt werden. 
AuBerdem wird der Kompressor Ober GebUhr bela- 
stet, ohne daB es der Fahrer merkt. Das fUhrt zu 
einem frOhen VerschieiB des Druckerzeugers. 

Die DE-A-35 02 337 zeigt eine Fahrzeugfede- 
rung mit einer Steuerungseinheit, die die Anzahl 
der EinschaltvorgSnge prUft, ob diese gleich Oder 
groBer als eine Bezugszahl (beispielsweise 3) sind. 
Jedoch auch diese Fahrzeugfederung bietet keine 
Moglichkeit, eine unzulassige Undichtheit eines 
Luftfederelementes zu erkennen. 

Die Luftfederungsanlage mit den kennzeich- 
nenden Merkmalen des Hauptanspruchs hat dem- 
gegenUber den Vorteil, daB eine balgseitige Un- 
dichtheit wShrend der Fahrt erkennbar ist Durch 
das frUhe Erkennen und Beseitigen einer Leckage 
konnen eine sich standig andernde Radlastvertei- 
lung und sich ankOndigende, grSBere Defekte ver- 
mieden werden. Weiterhin ist es von Vorteil, daB 
die Laufzeit des Kompressors auf das notwendige 
MaB begrenzt werden kann. Damit ist dann eine 
gOnstigere Kilometer-Leistung des Kompressors er- 
reicht 

Zeichnung 

Ein AusfUhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
der Zeichnung dargestellt und in der nachfolgen- 
den Beschreibung naher erISutert. 

Beschreibung des AusfQhrungsbeispiels 

Ein Kraftfahrzeug ist mit einer Luftfederungsan- 
lage ausgerUstet Diese besteht im wesentlichen 
aus einem Kompressor 1, der liber einen Vorrats- 
behatter 2 mehrere Niveauregelventile 3 mit Druck- 
luft versorgt Die Niveauregelventile 3 sind pneu- 
matisch an Luftfederelemente 4 und elektrisch an 
eine elektronische Steuereinrichtung 5 angeschlos- 
sen, die ihre Signaie von Niveausensoren 6 erhalt 
und die daraufhin die Niveauregelventile 3 entspre- 
chend ansteuert. 

GemaB der Erfindung ist nun mit der elektroni- 
schen Steuereinrichtung 5 eine Zahleinrichtung 7 
gekoppelt, die die Anzahl der BelUftungsvorgMnge 
in einem der beiden dargestellten Regelkreise zShlt 
(linke und rechte Fahrzeugseite). AuBerdem sind 
auch noch eine Vergleichseinrichtung B und ein 



Stormelder in Form einer Warnlampe 9 vorgese- 
hen. 

Wirkungsweise 

5 

Beim Stillstand des Fahrzeuges und ausge- 
schatteter ZQndung ist auch die elektronische Steu- 
ereinrichtung 5 ausgeschaltet. 

Bei eingeschalteter ZQndung, sowohl im Stand, 

10 als auch im Fahrbetrieb, arbeitet die Luftfederungs- 
anlage, und die elektronische Steuereinrichtung 5 
erhalt Signaie von den Niveausensoren 6, urn die 
Niveauregelventile 3 anzusteuem und die Luftfeder- 
elemente 4 entsprechend mit Druckluft zu versor- 

is gen. 

Im Stand werden die Signaie nicht gezahlt, da 
aufgrund eines fortlaufenden, eventuell einsertigen 
Be- und Entiadevorganges von der elektronischen 
Steuereinrichtung ein Fehler an einen Balg ange- 
20 ommen werden wQrde. 

Die ZShleinrichtung 7 zahlt aber ab einer be- 
stimmten Fahrgeschwindigkeit (z.B. 6 km/h) diese 
Signaie fUr die Anzahl der BelQftungsvorgange in 
dem der linken und der rechten Fahrzeugseite zu- 
25 geordneten linken und rechten Regelkreis, getrennt 
fOr jeden Kreis. Nur wahrend der Fahrt ist eine 
Zuordnung der Regelhaufigkeit zur Undichtheit ein- 
deutig, da wShrend der Fahrt nicht Be- oder Entla- 
den wird. 

30 Die Vergleichseinrichtung 8 vergleicht die Hau- 
figkeit der gezahlten BelUftungsvorgMnge in einer 
ZeHeinheit miteinander. Wird dabei festgestellt, daB 
die BelQftungsvorgange in dem einen Regelkreis 
auffallend mehr sind als im anderen Regelkreis 

35 dann wird die Warnlampe 9 eingeschaltet. Der Fah- 
rer erkennt an dem Aufleuchten der Lampe 9, daB 
in einem Regelkreis etwas nicht in Ordnung ist, 
sehr wahrscheinlich ein Leek aufgetreten ist; er 
kann anhalten und die Anlage, insbesondere das 

40 linke und rechte Luftfederelement auf einen Scha- 
den prUfen. 

Auf diese Weise wird erreicht, daB der Kom- 
pressor geschont wird und daB Unfalie durch ein 
Baigplatzen verhindert werden. 

45 

Pate ntansprtl che 

1. Luftfederungsanlage fUr Fahrzeuge, insbeson- 
dere fQr Kraftfahrzeuge, mit einem Kompressor 

50 (1), mindestens einem Niveauregelventil und 
den Fahrzeugachsen zugeordneten Luftfeder- 
elementen (4) zum federnden AbstQtzen des 
Wagenkastens gegenQber den Fahrzeugach- 
sen, sowie mit einer elektronischen Steuerein- 

55 richtung (5) zum Empfang von Niveausensor- 
Signalen und deren Verarbeitung und zur ent- 
sprechenden Ansteuerung des mindestens ei- 
nen in einem Regelkreis angeordneten Niveau- 
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regelventils (3), wobei der elektronischen Steu- 
ereinrichtung (5) eine Z3hleinrichtung (7) fQr 
die Anzahl von BelQftungsvorgangen in minde- 
stens zwei Regelkreisen 2ugeordnet ist und 
wobei eine Vergleichseinrichtung (8) vorgese- 5 
hen ist, dadurch gekennzetchnet dafl die Ver- 
gleichseinrichtung (8) die Haufigkeit der BelUf- 
tungsvorgange der Regelkreise miteinander 
vergleicht, wobei bei einem bestimmten Abwei- 
chungswert ein Warnsignal von der elektroni- 10 
schen Steuereinrichtung (5) auslosbar ist 

2, Luftfederungsanlage nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet daB einer der Regelkreise der 
linken Fahrzeugseite und einer der Regelkreise is 
der rechten Fahrzeugseite zugeordnet ist. 

3. Luftfederungsanlage nach Anspruch 1. dadurch 
gekennzeichnet. daB das Warnsignal von der 
elektronischen Steuereinrichtung (5) einem 20 
StSrmelder (9) zufUhrbar ist. 

Claims 

1. Air suspension system for vehicles, in particu- 25 
lar for motor vehicles, having a compressor 

(1), at least one level-control valve and air 
suspension elements (4), assigned to the ve- 
hicle axles, for resiliently supporting the car 
body in relation to the vehicle axles, and hav- 30 
ing an electronic control device (5) for receiv- 
ing level-sensor signals and processing them 
and for correspondingly driving the at least one 
level-control valve (3) disposed in a control 
circuit, a counting device (7) for the number of 35 
ventilation cycles in at least two control circuits 
being assigned to the electronic control device 
(5) and a comparison device (8) being pro- 
vided, characterised in that the comparison 
device (8) compares the frequency of the ven- 40 
tilation cycles of the control circuits with each 
other, a warning signal being able to be trig- 
gered by the control device (5) if a certain 
deviation value is obtained. 

45 

2. Air suspension system according to Claim 1, 
characterised in that one of the control circuits 
is assigned to the left vehicle side and one of 
the control circuits to the right vehicle side. 

50 

3. Air suspension system according to Claim 1, 
characterized in that the warning signal from 
the electronic control device (5) can be fed to 
a fault indicator (9). 

55 

Revendlcatlons 



hicules notamment vehicules automobiles, 
comportant un compresseur (1), au moins une 
soupape de regulation d'assiette et des ele- 
ments de suspension pneumatique (4) asso- 
ci£s aux essieux du v£hicule pour suspendre 
de manure eiastique la carrosserie du v£hicule 
par rapport aux essieux ainsi qu'une installa- 
tion de commande electronique (5) recevant 
les signaux des capteurs d'assiette et les trai- 
tant pour commander de manifere correspon- 
dante, au moins une soupape de regulation 
d'assiette (3) equipant un circuit de regulation, 
{'installation de commande electronique (5) 
comporte une installation de comptage (7) du 
nombre d'operations d'alimentation en air dans 
au moins deux circuits de regulation, ainsi 
qu'une installation de comparaison (8), disposi- 
tif de suspension, caracteris£ en ce que I'ins- 
tallation de comparaison (8) compare entre el- 
les la frequence des operations d'alimentation 
d'air des circuits de regulation et ('installation 
de commande electronique (5) declenche un 
signal avertisseur pour une certaine valeur de 
difference. 

2. Dispositif de suspension pneumatique selon la 
revendication 1, caractsrise en ce que Tun des 
circuits de regulation du cdte gauche du vehi- 
cule et I'un des circuits de regulation du c6te 
droit du vehicute sont associes. 

3. Dispositif de suspension pneumatique selon la 
revendication 1, caracterise en ce que le signal 
avertisseur est fourni par ('installation de com- 
mande electronique (5) a un dispositif signa- 
lant les incidents (9). 



1. Dispositif de suspension pneumatique pour ve 
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